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DISPOSITIF DE COMMANDE DACT10NNEUR NOTAMMENT POUR VEHICULE. 



(§) L'invention conceme un dispositif de commande d'ac- 
tionneurs, comprenant des moyens de pilotage (1) desdits 
actionneurs (2) et un ensemble de conducteurs (3, 9) relies 
auxdits moyens de pilotage (1). 

Selon l'invention, ledit dispositif comprend un moyen 
unique de support physique (5) d'au moins une partie des- 
dits moyens de pilotage (1) et desdits conducteurs (3, 9). 

L'invention conceme 6galement un dispositif de chauffa- 
ge, ventilation eV ou conditionnement d'air; notamment pour 
vehicule, comprenant un tel dispositif de commande. 
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Uinvention concerne un dispositif de commande d'actionneur 
et un dispositif de chauffage, ventilateur et/ou de conditionnement d*air, 
notamment pour v6hicule, comprenant un tel dispositif de commande. 

Toutefois, bien que plus particulierement pr6vue pour de 
5 telles applications, elle pourra 6galement etre utilisee dans tous les secteurs 
de I'activite 6conomique dans lesquels on est amen6 a commander des 
actionneurs. 

Actuellement, dans le domaine du chauffage, de la ventilation 
et/ou du conditionnement d'air, il est connu d'utiliser des volets et/ou des 
10 ventilateurs permettant de r6gler la temperature et/ou le debit d'un flux d'air. 
Les mouvements de ces organes sont commandes par des actionneurs tels 
que des ensembles moteur eiectrique et r6ducteur. Le fonctionnement de ces 
derniers est determine £ partir d'une tension d'alimentation dont le niveau est 
rendu variable. Pour cela, on utilise des moyens de pilotage qui permettent de 
15 r6gler la tension en fonction de valeurs de consigne et/ou de valeurs issues 
de capteurs par des boucles de retroaction. 

Un autre mode de fonctionnement de ces actionneurs est 
base sur des commandes du type « pas d pas » et les moyens de pilotage se 
font alors par impulsions successives dont le nombre est determine par un 
20 calculateur en r6ponse d des consignes et/ou valeurs des capteurs par des 
boucles de retroaction. 

A ce jour, le cSblage entre ces diff6rents composants 
s'effectue point 3 point et Ton con^oit qu'une telle solution n6cessite un grand 
nombre de cables, ce qui complique leur montage et augmente leur coQt. 
25 En particulier, elle oblige d pr6voir un grand nombre de points 

d'arrimage differents pour chacun des cables et elle entraTne une 
multiplication des connexions £ r6aliser. 

La fiabilite des circuits correspondants reste d'ailleurs 

insuffisante. 

30 Le but de la pr6sente invention est de proposer un dispositif 

de commande d'actionneur et un dispositif de chauffage, ventilation et/ou de 
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condltionnement d'air, notamment pour vehicule, comprenant un tel dispositif 
de commande qui pallient les inconvenients precites et dont le cablage soit 
facility. 

Un autre but de la pr6sente invention est de proposer un 
dispositif de commande d'actionneur et un dispositif de chauffage, ventilation 
et/ou de condltionnement d'air, notamment pour vehicule, qui soient lors du 
montage prets a poser. 

D'autres buts et avantages de I'invention apparaTtront au 
cours de la description qui va suivre qui n'est donnee qu'a Wre indicatif et qui 
n'a pas pour but de la limiter. 

L'invention conceme un dispositif de commande d'actionneur 
comprenant des moyens de pilotage desdits actionneurs et un ensemble de 
conducteurs relies auxdits moyens de pilotage, caracterise par le fait que ledit 
dispositif comprend un moyen unique de support physique d'au moins une 
partie desdits moyens de pilotage et desdits conducteurs. 

L'invention conceme egalement un dispositif de chauffage, 
ventilation et/ou conditionnement d'air, notamment pour vehicule, comprenant 
un tel dispositif de commande. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description 
suivante, accompagnee des dessins en annexe qui en font partie integrante 
et parmi lesquels : 

- la figure 1 illustre schematiquement en coupe un premier 
exemple de realisation du dispositif de commande conforme a I'invention. 

- la figure 2 illustre schematiquement en perspective un 
second exemple de realisation du dispositif de commande conforme a 
l'invention, 

- la figure 3 illustre schematiquement, en coupe, de maniere 
partielle, un troisieme exemple de realisation du dispositif de commande 
conforme a l'invention, 

- la figure 4 illustre en coupe transversale un exemple de 
realisation de dispositif de chauffage, ventilation et/ou conditionement d'air 
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conforme £ Tinvention. 

[.'invention concerne tout d'abord un dispositif de commande 
d'actionneurs. Comme illustre aux figures 1 et 2, il comprend des moyens de 
pilotage 1 desdits actionneurs 2 et un ensemble de conducteurs 3, 9, relies 
5 auxdits moyens de pilotage 1 , notamment pour la distribution d'informations 
vers ces derniers. 

Par « actionneurs », on entend tout organe permettant de 
transformer une 6nergie d'entree, notamment eiectrique, en une 6nergie de 
sortie m6canique de maniere d pouvoir mettre en mouvement un autre 

10 organe. II s'agit ainsi, par exemple, de moteur eiectrique, combine 
eventuellement £ des r6ducteurs, destines a faire pivoter des volets 4 et/ou d 
faire tourner des ventilateurs. 

Lesdits moyens de pilotage permetlent, notamment, £ partir 
d'une tension eiectrique donn6e, provenant par exemple de la batterie d'un 

15 vehicule, de transformer celle-ci en tension eiectrique de sortie dont le niveau 
soit variable, notamment en fonction d'informations de regulation traduisant 
des valeurs de consigne et/ou des valeurs issues de capteurs £ travers des 
boucles de retroaction. Dans le cas de systemes « pas-S-pas », la tension 
sera convertie en une s6rie d'impulsions eiectriques correspondnat a un pas 

20 angulaire de I'actionneur. 

A titre d'exemple, lesdits moyens de pilotage 1 pourront 
§tre constitu6s. notamment, par des commutateurs, des systdmes de 
commande de moteurs pas d pas et/ou des variateurs de 
puissance, tels que ceux & transistors months, sort en ballast, soit 

25 en hacheur. 

Par « informations de regulation », on entend informations 
permettant d'influer sur le mode de fonctionnement des moyens de pilotage, 
par exemple, en d6terminant le niveau de leur tension de sortie ou en 
determinant le nombre d'impulsions. II s'agit, notamment, d'un courant 
30 commandant I'ouverture / fermeture d'un commutateur, le fonctionnement 
d'un hacheur ou autres. II pourra s'agir aussi bien d'informations analogiques 
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que ^informations num6riques. Leur contenu pourra §tre determine par des 
moyens de traitement sur lesquels nous reviendrons dans la suite. 

Selon invention, ledit dispositif comprend un moyen unique 
de support physique 5 d*au moins une partie desdits moyens de pilotage 1 et 
desdits conducteurs 3. 

En b6neficiant ainsi d'un support unique, le cablage et 
I'arrimage sont facilites. En outre, les connections entre lesdits moyens de 
pilotage et lesdits conducteurs pouvant etre pr6alablement realises, il est 
possible de disposer d'une solution prete a I'emploi. 

Lesdits conducteurs 3 pr6vus sur ledit moyen support 5 
definissent au moins, par exemple, un r6seau dans lequel lesdites 
informations de regulation circulent sous une forme multiplex6e vers lesdits 
moyens de pilotage 1. Une telle solution permet de faciliter encore le cSblage 
puisque les ordres de consigne et/ou les valeurs issues des boucles de 
r6action n'ont plus a etre achemin6es jusqu'a chacun des moyens de pilotage 
1 concern6s. 

Ledit r6seau de circulation d'inforrnations est pr6vu apte, 
notamment, d etre connects vers I'exterieur, par exemple, vers un autre 
reseau, au niveau d'un moyen de connexion unique 6 pr6vu sur ledit moyen 
support 5. 

Afin d'acheminer les informations de regulation multiplex6es 
vers les moyens de pilotage 1 concern^, le reseau conforme A Invention 
comprend en outre des moyens de routage 7, par exemple pr6vus sur ledit 
moyen support 5. lis permettent, notamment, la circulation de I'information sur 
lesdits conducteurs 3 du r6seau, soit en anneau, soit en etoile, soit par paliers 
ou autres, grace & differents noeuds eiectroniques. Ces derniers sont 
integres, 6ventuellement auxdits moyens de pilotage 1, auxdits moyens de 
connexion 6 ou autres. 

Selon un premier mode de realisation, les informations de 
regulation sont d6termin6es par des moyens de traitement exterieurs et sont 
transmises, pretes d etre explores par lesdits moyens de pilotage 1, audit 
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r£seau du dispositif de commande conforme d Pinvention, notamment par 
rintermSdiaire dudit moyen de connexion 6, le role dudit r£seau etant alors 
principalement d'effectuer le routage. 

Selon un autre mode de realisation, lesdits moyens de 
5 traitement, rep£r£s 8, sont pr6vus au niveau dudit r6seau du dispositif de 
commande, Les informations d'entrSe pour lesdits moyens de traitement, tels 
que niveaux de consigne et/ou valeurs provenant des boucles de retroaction, 
pourront alors etre fournis au dispositif de commande conforme d Invention, 
soit sous forme multiplex£e, soit point & point, notamment au niveau dudit 
10 moyen de connexion 6. Selon un tel mode de realisation, tout ou partie 
desdits moyens de routage sont integr£s auxdits moyens de traitement 8. Ces 
derniers sont prSvus, par exemple, sur ledit moyen support 5. 

Cela 6tant, lesdits conducteurs 9 pr£vus sur ledit moyen 
support 5 pourront 6galement permettre, cumulativement ou alternativement, 
15 Talimentation en puissance de tout ou partie desdits moyens de pilotage 1 . 

En cas d'actionneur nScessitant une forte puissance, les 
conducteurs pour son alimentation sont £ventuellement pr6vus £ part. 

Ledit moyen de connexion unique 6 pourra en outre Stre 
pr6vu apte d permettre de relier lesdits conducteurs d'alimentation 9 a une 
20 source exterieure d'alimentation en puissance. 

Comme illustr6 £ la figure 2, chaque moyen de pilotage 1 est 
connecte, par exemple, £ deuxdits conducteurs 9 d'alimentation en puissance 
et 3 undit conducteur multiplex^ 3 dudit r6seau, provenant, directement ou 
non, dudit moyen de connexion 6 et/ou desdits moyens de traitement 8. lis 
25 sont, notamment, disposes paralieiement les uns aux autres. 

Pour lesdits conducteurs 9 d'alimentation en puissance, ils 
sont montes, par exemple, en derivation depuis ledit moyen de connexion 6. 

Ledit moyen support 5 est constrtu6, par exemple, d'un circuit 
imprime dont les pistes definissent lesdits conducteurs 3, 9 du dispositif de 
30 commande conforme £ invention. 

Selon un premier mode de realisation, illustre d la figure 1, 
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ledit circuit imprime est rigide. Le moyen support 5 et les elements qui lui sont 
assujettis sont alors montes, eventuellement, dans un meme plan. 

Selon un autre mode de realisation, illustre a la figure 2, ledit 
circuit imprime est prevu souple. II est alors eventuellement localement 
5 rigidifie au niveau de I'emplacement desdits moyens de pilotage et/ou 
actionneurs 2 qui, comme developpe plus loin pourront ausi etre assujettis 
audit moyen support 5. 

Selon un autre mode de realisation, illustre a la figure 3, ledit 
circuit imprime est prevu souple et partiellement surmoule sur un support 10, 

10 notamment en matiere plastique, de sorte a laisser les extremites dudit circuit 
destinees a la connexion partiellement libres. La connexion desdits moyens 
de pilotage 1 et dudit circuit imprime s'effectue a travers ledit support 10. On 
dispose ainsi d'une solution essentiellement rigide. 

Comme deja evoque, ledit moyen support 5 accueille en 

15 outre, eventuellement, lesdits actionneurs 2 eux-memes. Pour cela, ledit 
circuit imprime ou ledit support 10 supporte lesdits actionneurs 2, prevus 
assujettis a ce dernier au voisinage de leurs moyens de pilotage 1. 

Plus precisement, ledit circuit imprime supporte, les 
reducteurs et/ou les moteurs constituant lesdits actionneurs. 

20 Se| on premier mode de realisation, les reducteurs des 

actionneurs sont montes sur les parties rigides, circuit imprime 5 ou support 
10, de sorte que les boftiers individuels habituellement utilises pour les 
actionneurs ne sont plus necessaires. Un seul carter 5a pourra faire office de 
protection. 

25 Se,on un autre mode de realisation, les moteurs des 

actionneurs sont connectes directement sur le circuit imprime, prevu au moins 
partiellement souple, par soudure ou autres. 

L'invention concerne egalement un dispositif de chauffage, 
ventilation et/ou conditionnement d'air, notamment pour vehicule, comprenant 

30 un tel dispositif de commande. 

Comme illustre a la figure 1, il comprend, par exemple, des 
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composants 4, notamment volets articules au niveau d'une armature de 
support 12. Ledit dispositif de commande, pr6vu rigide, est alors pr6vu apte, 
eventuellement, d etre encliquete sur ladite armature 12, en vis-a-vis d'une 
partie au moins desdits composants 4. Les moteurs disposes sur ledit moyen 
5 support 5 et/ou leurs axes d'actionnement 1 1 pourront etre pr6vus passant £ 
travers ledit moyen support 5, les r6ducteurs eventuellement associes 6tant 
alors pr6vus en vis-d-vis sur une armature de support 12 du ou des organes 4 
actionnes. 

D'autres elements pourront eventuellement etre supportes par 
10 le circuit imprime 5, comme par exemple certains capteurs (sonde de 
temperature), lis pourront etre connects aux conducteurs 3 du r6seau. 

Comme illustre d la figure 4, le moyen support 5 du dispositif 
de commande conforme a ('invention est pr6vu orthogonalement aux axes 
d'articulation des volets 2 a actionner. 
15 Naturellement, d'autres modes de mise en oeuvre a la portee 

de Thomme de Tart, auraient pu etre envisages sans pour autant sortir du 
cadre de I'invention. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif de commande d'actionneur comprenant des 
moyens de pilotage (1) desdits actionneurs (2) et un ensemble de 
conducteurs (3, 9) relies auxdits moyens de pilotage, caract6ris6 par le fait 

5 que ledit dispositif comprend un moyen unique de support physique (5) d'au 
moins une partie desdits moyens de pilotage (1) et desdits conducteurs (3, 9). 

2. Dispositif, selon la revendication 1, dans lequel lesdits 
conducteurs (3) pr£vus sur ledit moyen support (5) definissent au moins un 
r6seau dans lequel des informations de regulation circulent sous une forme 

10 multiplex6e vers lesdits moyens de pilotage (1). 

3. Dispositif, selon la revendication 2, dans lequel ledit r&seau 
de circulation d'informations est pr6vu apte d Stre connects vers I'exterieur au 
niveau d'un moyen de connexion (6) unique pr6vu sur ledit moyen support 
(5). 

15 4. Dispositif, selon les revendications 2 ou 3, dans lequel ledit 

r6seau comprend en outre des moyens de traitement (8) pour I'etablissement 
des informations de regulation & faire circuler sur ledit r£seau, d partir de 
signaux d'entree. 

5. Dispositif, selon Tune quelconque des revendications 1 a 4 
20 pr6c6dentes, dans lequel au moins une partie desdits conducteurs (9) pr6vus 

sur ledit moyen support (5) permet I'alimentation en puissance de tout ou 
partie desdits moyens de pilotage (1). 

6. Dispositif, selon la revendication 5, dans lequel ledit moyen 
unique de connexion (6) est en outre pr£vu apte & permettre de relier lesdits 

25 conducteurs d'alimentation (9) 3 une source exterieure d'alimentation en 
puissance et/ou £ un autre r£seau. 

7. Dispositif, selon les revendications 5 ou 6, dans lequel 
chaque dit moyen de pilotage (1) est connecte d deuxdits conducteurs 
d'alimentation en puissance (9) et a undit conducteur dudit r6seau, provenant, 

30 directement ou non, dudit moyen de connexion (6) et/ou desdits moyens de 
traitement (8). 
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8. Dispositif, selon la revendication 1, dans lequel ledit moyen 
support (5) est constitu6 d'un circuit imprim6 rigide et/ou souple, localement 
rigidifte au niveau de remplacement desdits moyens de pilotage (1) et/ou des 
actionneurs (2). 

5 9. Dispositif, selon la revendication 8, dans lequel ledit circuit 

imprim6 supporte en outre lesdits actionneurs (2), pr6vus assujettis d ce 
dernier au voisinage de leurs moyens de pilotage (1). 

10. Dispositif de chauffage, ventilation et/ou conditionnement 
d'air, notamment pour v6hicule, comprenant le dispositif de commande selon 
10 la revendication 1. 
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